
องค์ประกอบของธุรกิจการบนิ 

 
 ธุรกจิการบนิ จะมคีวามเจริญกา้วหนา้และสามารถใหบ้ริการแกผู่เ้ดินทางไดอ้ยา่ง 

รวดเร็วสะดวกสบาย มปีระสิทธิภาพมากเพยีงใดน้ัน  

องคป์ระกอบที่ส าคญั 4  ประการคือ 

1. บริษัทการบนิหรือสายการบนิ (Airline)  

 

2. อากาศยานที่ใชใ้นการบนิหรือเคร่ืองบนิ (Air Craft) 

  

3. ทา่อากาศยานหรือสนามบนิ (Airport)  

 

4. ส่ิงอ านวยความสะดวกในการบนิ (Air Navigation Aid) 

 



1. บริษทัการบินหรือสายการบิน Airline  

 

 ธุรกจิการบนิหรือสายการบนิ หมายถึง บุคคลหรือนิตบุิคคลที่ประกอบ กจิการขนสง่

ทางอากาศโดยเป็นเจา้ของหน่วยงานในการผลติหรือ ใหบ้ริการขนสง่ทางอากาศตาม

มาตรา 4 พระราชบญัญตักิารเดินอากาศ พ.ศ. 2497 ไดใ้หค้วามหมายไวว้า่ 
“ผูด้  าเนินการเดินอากาศเป็นผูร้วบรวมปัจจยัการผลติตา่งๆ เชน่ อากาศยาน บริการของ
ทา่อากาศยาน และบริการเคร่ืองชว่ยในการเดินอากาศมาใชบ้ริการขนสง่ทางอากาศ 

(Air Service)  



ประเภทของบริษัทการบนิ 

การประกอบธุรกจิการบนิในประเทศไทยแบ่งออกเป็น 2 ประเภทคือ 

 

 1. บริษัทการบนิของรัฐ (State Air Carriers) 
 

 2. บริษัทการบนิของเอกชน (Private Air Carriers) 

 

 



 บริษทัการบินของรฐั (State Air Carriers) เป็นบริษทัการบนิที่รัฐเขา้ไป

ลงทุน หรือรัฐเป็นเจา้ของกจิการการบนิเอง ส าหรับประเทศไทยเคยมบีริษทัการบนิของรัฐอยู ่2 
บริษทั คือ บริษทัเดินอากาศยานไทย จ ากดั (บดท.) ซ่ึงท าการบนิเฉพาะสายการบนิ

ภายในประเทศ และบริษทัการบนิไทย จ ากดั ด าเนินกจิการบนิระหวา่งประเทศ ตอ่มารัฐบาลได ้

รวมกจิการการบนิการบนิทัง้สองเขา้ดว้ยกนัตัง้แต ่เม่ือวนัที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2531 โดยใชช่ื้อ

ใหมว่า่ บริษทั การบินไทย จํากดั  

 บริษทัเดินอากาศไทย จ ากดั นับไดว้า่เป็นบริษทัการบนิของคนไทยบริษัทแรก หลงัจากที่

แยกตวัออกมาจากกจิการบนิของทหารเม่ือปี พ.ศ. 2472 ไดจ้ดทะเบยีนหนังสือบริคณหส์นธิ

เม่ือวนัที่ 3  กรกฎาคม 2473 จดัตัง้บริษทัเดินอากาศ จ ากดั (Aerial Transport 

Of Siam Co., Ltd) ทุนจดทะเบยีนเร่ิมแรก 600,000 บาท แบง่ออกเป็น 

6,000 หุน้ มูลคา่หุน้ละ 100 บาท ท าการบนิภายในประเทศไปยงัจงัหวดัในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือซ่ึงทางรถไฟยงัไปไมถึ่ง โดยมฐีานบนิที่ส าคญัอยูท่ี่จงัหวดันครราชสมีาเร่ิม

เปิดใหบ้ริการเม่ือวนัที่ 24 สิงหาคม 2474  

 

 

 



เส้นทางการบินจากกรุงเทพฯ -นครราชสีมา - ร้อยเอด็ – นครพนม 
เส้นทางบินจากกรุงเทพฯ - นครราชสีมา - ขอนแก่น - อดุรธานี  
ท าการบินสปัดาห์ละ 2 เท่ียว กิจการบินภายในประเทศได้รับความ
นิยมจากประชาชนเป็นอย่างมาก จงึได้ท าการขยายเส้นทางสูจ่งัหวดั
ในภาคเหนือและภาคใต้คือ 
เส้นทางบิน (ภาคเหนือ) จากกรุงเทพฯ - นครสวรรค์ - ตาก - 
เชียงใหม ่ 

เส้นทางบิน (ภาคใต้) กรุงเทพฯ - สรุาษฎร์ธานี - พงังา - ภเูก็ต 
 



 ระยะเวลาตอ่มาประเทศไทยได้เข้าสูภ่าวะสงครามโลกครัง้ที่ 2 
ทรัพย์สินของบริษัทซึง่ได้แก่ เคร่ืองบินและสนามบินได้ถกูท าลาย
เสียหายมาก จงึจ าเป็นต้องยบุเลิกกิจการไป เม่ือสงครามโลกครัง้ที่ 2 
ได้ยตุิลงรัฐบาลจงึได้ริเร่ิมกิจการการบินพลเรือนขึน้มาอีกครัง้หนึง่โดย
ให้กระทรวงคมมนาคม ไปวางแผนด าเนินงานการบินของประเทศและ
ได้มอบหมายให้กองทพัอากาศซึง่ได้ซือ้เคร่ืองบินจากสมัพนัธมิตรท่ีผลิต
เหลือใช้จากสงครามจ านวนมากน ามาปรับปรุงใช้ด าเนินงานด้าน
กิจการพลเรือนไปพลางก่อน โดยใช้งบประมาณและเจ้าหน้าที่ของ
กองทพัอากาศจนกวา่กระทรวงคมนาคมจะวางแผนด าเนินงานในรูป
บริษัทจ ากดัได้เรียบร้อย จงึจะรับงานมาด าเนินการตอ่ไป 



 ดงันั้นกองทพัอากาศจึงไดด้ าเนินกจิการรับสง่ผูโ้ดยสาร ไปรษณียแ์ละ

พสัดุภณัฑต์ ัง้แตเ่ดือนกรกฎาคม 2489 เป็นตน้มา ครั้นถึงวนัที่ 1 

มนีาคม 2490 กระทรวงคมนาคมไดว้างแผนการด าเนินงานดา้นการบนิ
พลเรือนไดส้ าเร็จ จึงท าการกอ่ตัง้ บริษทั เดินอากาศไทย จาํกดั 

(Siam Airway Co., Ltd.) ใชช่ื้อว่า บดท. ข้ึนมาใหม่

อกีครั้งหน่ึง ท าการบนิเฉพาะเสน้ทางภายในประเทศ  



 ครัน้ต่อมารัฐบาลมีความเห็นวา่ ประเทศไทยน่าจะมีสายการบินของชาติท าการบินระหว่างประเทศบริษัท 
การบนิไทย จ ากัด จงึได้ก่อตัง้ขึน้ในปีพุทธศักราช 2503 โดยบริษัท เดินอากาศไทย จ ากดั กบับริษัทสาย
การบินสแกนดิเนเวียนแอร์ไลน์ ซิสเต็ม (เอส เอ เอส)   

 ในปีพ.ศ. 2534 บริษัทได้น าหุ้นเพ่ิมทนุออกจ าหน่ายแก่ประชาชนทัว่ไปและพนกังานจ านวน 100 ล้าน
หุ้น มลูค่า 1,000 พนัล้าน บาทสว่นอีก 200 ล้านหุ้นมลูค่า 2,000 ล้านบาท นัน้จะน าออกจ าหน่ายเม่ือ
คณะกรรมการบริษัทพิจารณาเห็นสมควรตอ่ไป ดงันัน้ปัจจบุนับริษัทจงึมีทนุจดทะเบียนท่ีช าระแล้วเป็นจ านวนเงิน
ทัง้สิน้ 14,000 ล้านบาท 

 บริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน) เป็นรัฐวิสาหกิจในสงักดักระทรวงคมนาคม ด าเนินกิจการด้านการบิน
พาณิชย์ในประเทศและระหว่างประเทศในฐานะสายการบินแห่งชาติโดยเฉพาะอย่างย่ิงเป็นรัฐวิสาหกิจของ
ประเทศ ท่ีด าเนินกิจการแข่งขนักบัตา่งประเทศในธรุกิจสายการบินโลกและเป็นรัฐวิสาหกิจท่ีสามารถท าก าไร
ต่อเน่ืองกนัเร่ือยมาทัง้ยงัได้รับการยกย่องในด้านตา่งๆให้อยู่ในระดบัสายการบินชัน้น าของโลกเสมอ  

 



 บริษทัสายการบนิของเอกชน บริษทัการบนิไทย จ ากดั (มหาชน) ซ่ึงเป็นรฐัวิสาหกจิ 

จะท าการบนิไปยงัจงัหวดัตา่งๆ ในประเทศไทย ที่มผูีโ้ดยสารเป็นจ านวนมากและเป็นจงัหวดัใหญ่

ที่มนีักทอ่งเที่ยวนิยมเดินทางไปทอ่งเที่ยวเป็นจ านวนมาก เชน่ จงัหวดัภูเกต็ เชยีงใหม ่เชยีงราย 

พษิณุโลก หาดใหญ ่กระบี่ สุราษฎรธ์านี ฯลฯ รวม 22 แหง่ แตย่งัมสีถานที่บางแหง่ บริษทัการ

บนิไทย จ ากดั (มหาชน) ไมส่ามารถใหบ้ริการไดอ้าจจะเป็นเพราะมผูีโ้ดยสารนอ้ยไมคุ่ม้ทุนหรือมี

สนามบนิเลก็เกนิไปไมส่ามารถน าเคร่ืองบนิไปลงได ้

 ปัจจุบนัมบีริษทัการบนิเอกชนประกอบกจิการเดินอากาศ จ านวน 28 บริษทั ใหบ้ริการทัง้ 

ใชเ้คร่ืองบนิขนาดเลก็บรรทุกผูโ้ดยสารไดเ้พยีง 16 คน ใชส้นามบนิมรีะยะทางวิ่ งนอ้ย หรือใช ้

บริการเคร่ืองบนิปีกหมุน ซ่ึงไมต่อ้งใชส้นามบนิส าหรับบนิข้ึน-ลง การใหบ้ริการของบริษทัการ

บนิเอกชนเหลา่น้ีอาจจะท าการ บนิประจ าและไมป่ระจ าท ัง้ภายในประเทศและตา่งประเทศ 

รวมทัง้การใหเ้ชา่เหมาล าท ัง้น้ีเพราะการใหบ้ริการ ทางการบนิของบริษทัเอกชน จะตอ้งไดร้ับ

อนุญาตจากกระทรวงคมนาคม และจะไมเ่ป็นการแขง่ขนักบับริษทั การบนิไทย จ ากดั  



แตจ่ะท าการบนิไปยงัสถานที่ ซ่ึงบริษทัการบนิไทย จ ากดั (มหาชน) ไมใ่หบ้ริการ 

บางครั้งจะเป็นการ 19 ใหเ้ชา่เหมาล าเพ่ือวตัถุประสงคบ์างอยา่ง  เชน่ การ

ส ารวจแหลง่ทรัพยากร การควบคุมการจราจร การเคล่ือนยา้ย พนักงานไปยงั

แหลง่ขุดเจาะน ้้ามนักลางทะเล ฯลฯ เป็นตน้ การใหบ้ริการของบริษทัเอกชน

เหลา่น้ีจะตอ้งใช ้เคร่ืองบนิที่ไดมา้ตรฐานสากล มคีวามปลอดภยัในการบนิ มี

นักบนิที่มคีวามรูค้วามสามารถ และในบางแหง่ จ าเป็นจะตอ้งใชส้นามบนิของ

กรมการบนิพาณิชยใ์นตา่งจงัหวดั เชน่ สนามบนิจงัหวดัตาก   สนามบนิแมส่อด 

สนามบนิจงหัวดตัรัง เป็นตน้   
 



2 อากาศยานหรือเคร่ืองบนิ (Aircraft)  

 
 ความใฝ่ฝนัของมนุษยท์ี่จะบนิไดอ้ยา่งนกมมีาตัง้แตส่มยัโบราณกาล ดงัจะเหน็ไดจ้าก

นิยายปรัมปราของทุกชาตทุิกภาษา อากาศยานรูปแบบแรกของโลกคือ วา่ว เกดิข้ึนเม่ือ

ประมาณ 500 ปีกอ่นคริสตกาล จนถึงตน้ศตวรรษที่ 16 Leonardo Da Vinci ศิลปิน
วิศวกรและนักออกแบบชาวอติาลไีดท้  าการศึกษาคน้ควา้กริิยาของนก คดิคน้ใบพดั

เคร่ืองบนิ (Air Craft) และร่มอากาศ (Parachute) ไดส้ าเร็จปี ค.ศ. 1938 สภาคองเกรส
ของสหรัฐอเมริกาไดจ้ดัตัง้หน่วยงานรับผิดชอบทางการบนิพลเรือนที่ เรียกวา่ Civil 
Aviation Authority - CAA  เพ่ือกอ่ใหเ้กดิเสถยีรภาพในดา้นอตัราคา่โดยสาร เสน้ทาง
การบนิของสายการบนิและความปลอดภยัทางอากาศพฒันาและด าเนินการเกี่ยวกบัระบบ

ควบคุมจราจรทางอากาศ รวมทัง้การก าหนดมาตรฐานในการสรา้งเคร่ืองบนิเพ่ือใชใ้น

ธุรกจิ การบนิส าหรับผูผ้ลิตอากาศยานปรากฏวา่ม ี2 คา่ยใหญ่ๆ  คือ สหรัฐอเมริกาผูผ้ลิต

เคร่ืองบนิ Boeing และยุโรปผูผ้ลิตเคร่ืองบนิ Airbus (ฝรั่งเศส) 
 



 ประเภทของอากาศยาน สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ประเภทคือ  
 

1. แบ่งตามชนิดการขบัเคล่ือน  

 อากาศยานที่ใชใ้บพดัในการขบัเคล่ือน (Turbo propeller Aircraft) โดยใชเ้คร่ืองยนตต์ัง้แต ่2-4 
เคร่ืองยนต ์เหมาะส าหรับการบนิในเพดานต ่าๆ เพราะประหยดัน ้ามนัไดม้ากตอ้งการทางวิ่ ง - ข้ึนลงระยะสัน้และ

งา่ยตอ่การควบคุม  

 อากาศยานไอพน่ (Turbo-Jet Aircraft) เป็นเคร่ืองบนิไอพน่ใช ้เคร่ืองยนต ์2-4 เคร่ืองบรรทุก

ผูโ้ดยสารไดม้าก ความเร็วสูง สามารถบนิไดโ้ดยประหยดัในเพดานบนิที่ สูง (ระดบั 35,000 ถึง 40,000 

Ft) ตอ้งการทางวิ่ ง - ลงยาวเพราะมคีวามเร็วสูง เหมาะส าหรับผูโ้ดยสารที่ตอ้งการความเร็วในการเดนิทาง  

 อากาศยานความเร็วเหนือเสยีง (Supersonic Transport) เป็นอากาศยานที่มคีวามเร็วเหนือเสยีง คือ 

760 ไมลต์อ่ชัว่โมง (1,195 กโิลเมตรตอ่ชัว่โมง) เป็นที่ รูจ้กักนัเป็นอยา่งดใีนช่ือของเคร่ืองบนิคองคอรด์ โดย

สายการบนิ Air France น ามาบนิระหวา่งกรุงปารีส - นิวยอรค์ ดว้ยความเร็ว 2.2 เทา่ของเสยีง เพดาน

บนิ 45,000 - 80,000 ฟุต คา่โดยสารราคาแพงเพราะท าเวลาไดเ้ร็วมากแตต่อ่มา เกดิอุบตัิเหตุทางอากาศ

ท าใหผู้โ้ดยสารเสยีชวีติทัง้ล าเคร่ืองบนิชนิดน้ีจึงไมเ่ป็นที่นิยมท าใหต้อ้งเลิกกจิการไป  

 



2. แบ่งตามชนิดของผู้ใช้บริการ 
  เคร่ืองบินโดยสาร (Passenger Aircraft) เป็นอากาศยานที่ใหบ้ริการบรรทุก
ผูโ้ดยสารเทา่น้ัน มทีี่ น่ังส าหรับบริการผูโ้ดยสารแบง่ออกเป็นชัน้ตา่งๆ ที่มคีวามสะดวกสบายและ

เสยีคา่โดยสารถูกแพงไมเ่ทา่กนัคือผูโ้ดยสารชัน้ 1, ชัน้ธุรกจิ ผูโ้ดยสารชัน้ทศันาจร (ประหยดั) 

 

 เคร่ืองบินบรรทุกสินคา้ (Freight Aircraft) เป็นเคร่ืองบนิทผีลิตข้ึนเพ่ือบรรทุก

สินคา้โดยเฉพาะ จดัใหม้พ้ืีนที่ส าหรับการขนสง่สินคา้อยา่งเป็นระบบ 

 

 เคร่ืองบินแบบผสม (Combine Aircraft) เป็นอากาศยานที่ผลิตข้ึนเพ่ือท าการ
ขนสง่ทัง้ผูโ้ดยสารและสินคา้ผสมกนัไป โดยปกตใิชข้นสง่สินคา้จะมกีารเล่ือนถอดเกา้อี้ผูโ้ดยสาร

ออกบางสว่นท าใหส้ามารถขนสง่สินคา้ไดม้ากขึ้น  



3. แบ่งตามท่ีพิสยัการบิน แบง่ออกไดเ้ป็น 3 ประเภท คือ  

 เคร่ืองบนิพสิยัใกล ้(Short Range Aircraft) ผลิตข้ึนมาเพ่ือใชใ้นการ

บนิระยะใกลบ้รรทุกผูโ้ดยสารไดไ้มม่ากนัก เชน่ เคร่ืองบนิ Boeing 737- 

200  

 เคร่ืองบนิพสิยัปานกลาง (Medium Range Aircraft)  

 เคร่ืองบนิพสิยัไกล (Long Range Aircraft) สามารถบนิไดร้ะยะไกล
ขา้มทวปี จากยุโรปมายงัประเทศในแถบเอเชยีโดยไมต่อ้งแวะเตมิน ้ามนัเช้ือเพลงิ

ระหวา่งทาง สามารถบรรทุกผูโ้ดยสารไดค้รั้งละมากๆ  

 



บริษัทผู้ผลิตอากาศยานที่ส าคัญของโลก  

1. บริษัทโบอิง้ แอโรสเปช จ ากัด เป็นผู้ผลติอากาศยานของประเทศสหรัฐอเมริกา ซึง่ผลิต 
เคร่ืองบินประเภทตา่งๆ เช่น B 727, B 737, B747  

  

2. บริษัทแมคดอนแนล ดั๊กลาส จ ากัด เป็นบริษัทผู้ผลติอากาศยานของประเทศสหรัฐอเมริกา 
ซึง่ผลติเคร่ืองบิน DC และ MD  แบบตา่งๆ เช่น DC-8, DC-9, DC-10 ,MD 11 , 

MD81  

 

3. บริษัทแอร์บัส อินดัสตรี ้จ ากัด เป็นบริษัทผู้ผลติอากาศยานของประเทศฝร่ังเศส  ซึง่ผลติ 
เคร่ืองบิน Airbus  แบบตา่งๆ เช่น A-300 ,A-310 4. บริษัทบริติช แอร์คร๊าฟ คอร์
ปอเรชัน่ จ ากดั เป็นบริษผู้ผลติอากาศยานของประเทศองักฤษ ซึง่ได้ร่วมกบับริษัทแอโรสเปเชียล 
จ ากดั ของประเทศฝร่ังเศสผลติเคร่ืองบินความเร็วเหนือเสียง Concorde ขึน้  

  

  



3. ท่าอากาศยานหรือสนามบนิ (Airport) 

 
 ทา่อากาศยาน หรือสนามบนิ จดัไดว้า่เป็นองคป์ระกอบที่ส าคญัในการขนสง่ทางอากาศ    

ทัง้น้ีเพราะเคร่ืองบนิจะบนิ 

ขึ้น - ลงไดน้ั้น จะตอ้งอาศยัสนามบนิเป็นลานวิ่ งสง่เคร่ืองบนิที่มเีคร่ืองยนตใ์นการขบัดนัชว่ย

ยกล าตวัเคร่ืองบนิขึ้นสูท่อ้งฟ้า    ยิ่ งเคร่ืองบนิที่มขีนาดใหญบ่รรทุกผูโ้ดยสารและสินคา้เป็น

จ านวนมากจ าเป็นที่จะตอ้งใชเ้คร่ืองยนตเ์ป็นพลงัขบัดนัหนีแรงดึงดูดของโลก ที่มสีมรรถนะสูง

จึงจ าเป็นตอ้งมเีสน้ทางวิ่ งที่ยาวและรบัน ้าหนักไดม้าก เม่ือเวลาเคร่ืองบนิจะตอ้งบนิลงน ้าหนักที่

กระแทกมายงัสนามบนิกม็จี  านวนมหาศาล การสรา้งสนามบนิจึงเป็นกจิกรรมที่ตอ้งลงทุนสูง 

ใชเ้ทคโนโลยทีี่ทนัสมยั ทา่อากาศยานหรือสนามบนิจึงมคีวามส าคญั ท ัง้ทางดา้นการเมือง 

ยุทธศาสตร์และนิเวศวทิยา 



ลกัษณะที่ส าคญัของทา่อากาศยาน   มี   4   อยา่ง  คือ  
1. โครงสร้างพืน้ฐาน การด าเนินงานในทา่อากาศยานมี
องค์ประกอบเป็นจ านวนมาก เช่น การจราจรทางอากาศทัง้ด้าน
ผู้ โดยสารและสินค้า กิจกรรมทางการพาณิชย์ตา่งๆ และกิจกรรม
ทางการพฒันาที่ดินรอบๆทา่อากาศยาน เป็นต้น  
 
2. กจิกรรมผูกขาด ซึง่หากิจกรรมอื่นๆ เป็นคูแ่ขง่ขนัได้ยาก     ในอนาคตมีแนวโน้มวา่
หากได้มีรูปแบบการบริหารที่เหมาะสมแล้ว ต้นทนุการให้บริการเฉลี่ยจะลดต ่าลง  
 



3. บริบทดา้นต่างๆ ลว้นแลว้แตส่ง่ผลกระทบตอ่ประเทศ และมคีวามสมัพนัธก์บักจิการอ่ืนๆ

ของประเทศในดา้นความมัน่คง การเมือง เศรษฐกจิและส่ิงแวดลอ้ม  

 
4. ลงทุนสงูและมีกิจกรรมประกอบมาก ตอ้งใชเ้งนิทุนในการกอ่สรา้งและพฒันามาก

เน่ืองจากมกีจิกรรมทัง้ภายในและภายนอกทา่อากาศยาน เชน่ ทางเขา้ - ทางออก  การรักษา

ความปลอดภยั  การควบจราจรทางอากาศ  การใหบ้ริการเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศ  ระบบ

ไฟฟ้าสนามบนิ การส่ือสารโทรคมนาคม  เป็นตน้ ท าใหห้ลายประเทศรวมทัง้ประเทศไทย เช่ือวา่
ทา่อากาศยานในขัน้แรกๆของการพฒันาตามตอ้งด าเนินการโดยภาครัฐเทา่นั้น เน่ืองจากใช ้

เงนิทุนสูง มผีลกระทบตอ่ภาคสาขาการผลิต  การเมืองและเพ่ือป้องกนัการแสวงหา

ผลประโยชน์ที่ไมเ่ป็นธรรมจากผูใ้ชบ้ริการ 
 



4. เคร่ืองอ านวยความสะดวกในการเดนิอากาศ 
 (Air Navigation Aid)  

 
 อากาศยานที่ใชท้  าการบนิในปัจจุบนัน้ี สามารถบรรทุกผูโ้ดยสารไดเ้ป็นจ านวนมาก 

ระบบควบคุมการบนิจึงจ าเป็นที่จะตอ้งใชเ้ทคโนโลยสูีง ใชพ้นักงานควบคุมเพยีงไมก่ี่คน แต่

การที่อากาศยานจะปลอดภยัในการบนิไดม้ากนอ้ยเพยีงใด จ าเป็นตอ้งมหีน่วยงานภาคพ้ืนดิน

อ านวยความสะดวกทัง้ในเวลากอ่นที่ เคร่ืองบนิจะบนิข้ึนสูท่อ้งฟ้า การใหค้ าแนะน าในระหวา่ง

ท าการบนิ และเม่ือถึงจุดหมายจะน าเคร่ืองร่อนลงสูส่นามบนิ กจ็ะตอ้งอาศยัอุปกรณเ์คร่ือง

อ านวยความสะดวกตา่งๆมากมาย ระบบควบคุมจราจรทางอากาศปัจจุบนั ไดถู้กพฒันาข้ึนมา

ดว้ยเหตุที่กจิการบนิเป็นที่นิยมและน่านฟ้าเกดิความคบัคัง่มากขึ้น จึงจ าเป็นตอ้งพยายาม

ป้องกนัมิใหอ้ากาศยานชนกนักลางอากาศ 



การตดิตัง้เคร่ืองอ านวยความสะดวกในดา้นการบนิ เชน่ สถานีวทิยุส่ือสารการบนิ 

สถานีวทิยุเคร่ืองชว่ยการบนิเดินอากาศและเคร่ืองชว่ยการบนิเดินอากาศประเภท 

Visual Aids 
1.VOR (Very High Frequency Omni Directional Range) เป็นสถานีวทิยุเคร่ืองชว่ย 
การเดินอากาศที่บอกมุมในแนวราบ ของเสน้ทางการบนิใหก้บันักบนิ  

2.ILS (Instrument Landing Systems) เป็นสถานีวทิยุเคร่ืองชว่ยเดินอากาศใหนั้กบนิ
สามารถน าเคร่ืองร่อนลงสูส่นามบนิ ในภาวะที่ทศันวสิยัต ่า  

3.NDB (Non Directional Beacon) เป็นสถานีวทิยุเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศ ที่บอกมุม
ระหวา่งหวัของเคร่ืองบนิกบัที่ต ัง้ของสถานี 



4. RADAR (Radio Range and Detecting) เป็นสถานีเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศ ที่ ใชต้ดิตาม
ความเคล่ือนไหวของเคร่ืองบนิ (ต าแหน่ง ระยะทาง ความเร็วและความสูง)  

5.DME (Distance Measuring Equipment) เป็นสถานีวิทยุเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศ ที่ ใชบ้อก
ระยะทาง  

6. PAPI (Precision Approach Path Indicator) เป็นระบบเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศแบบใชแ้สง
ไฟที่บอกมุมดา้นของเคร่ืองบนิขณะบนิลงสูส่นามบนิ มจี านวน 59 สถานี 

7. ALS (Approach Light System) เป็นระบบเคร่ืองชว่ยการเดินอากาศแบบใชแ้สงไฟ ในการน า
ร่องใหเ้คร่ืองบนิเขา้หาหวัทางวิ่ ง มจี านวน 21 สถานี  

8. สถานีวิทยุส่ือสารการบนิ VHF, UHF, HF เป็นสถานีวิทยุส่ือสารการบนิระหวา่งเคร่ืองบนิกบั
หอบงัคบัการบนิ และระหวา่งหอบงัคบัการบนิดว้ยกนัเอง มจี านวน 36 สถานี 

 



 การบริการการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service) เป็นงานบริการ
ควบคมุการจราจรทางอากาศ ซึง่ยดึถือระเบียบปฏิบตัิตามมาตรฐานท่ีองค์การการบิน
พลเรือนระหวา่งประเทศ (ICAO) ก าหนดไว้ 

 การบริการส่ือสารการบนิ (Communication Service) เป็นงาน
บริการสื่อสารการบินและอปุกรณ์ในการเดินอากาศ รวมทัง้บริการสื่อสารระหวา่งสถานี
พืน้ดิน (Point to Point) ระหวา่งศนูย์สื่อสารการบินภายในประเทศตา่งๆ และ
บริการสื่อสารระหวา่งพืน้ดินกบัเคร่ืองบินที่จะออกจากประเทศนัน้ๆ  

 การบริการอุตุนิยมวทิยาการบนิ (Meteorology Service) เป็นงาน
บริการด้านข่าวอากาศและพยากรณ์อากาศส าหรับการบิน ซึง่มีความสมัพนัธ์อยา่งมาก
กบัการเดินอากาศ โดยนกับินทีจ่ะท าการบินควรต้องทราบข้อมลูด้านอตุนิุยมวิทยาการ
บินเสียก่อน จงึจะสามารถน ามาวางแผนการบิน (Flight Plan) ได้เป็นอยา่งดี ท า
ให้เคร่ืองบินเดินทางด้วยความปลอดภยั รวดเร็ว และประหยดัขึน้ รวมทัง้การถงึที่หมาย
ปลายทางตามก าหนดเวลาอีกด้วย 


